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Comision Especializada para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las
Responsabilidades del Consejo Consultivo previsto en el Art. 23 de la Ley Orgdnica de
Transporte, Trdnsito y Seguridad Vial

Acta N° 011
Sesion N°. 011-CEOCESCC-AN-2018 de 23 de Enero de 2018

Preside la Sesion: Econ. Elizabeth Cabezas Guerrero

En el Distrito Metropolitano del cantén Quito, a los veintitrés dias del mes de enero de dos mi
dieciocho, siendo las quince horas con quince minutos, se retine la Comision Especializad
Ocasional para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidade
del Consejo Consultivo previsto en el Art. 23 de la Ley Orgénica de Transporte, Transitg y

Seguridad Vial, en el cuarto piso ala oriental del edificio de la Asamblea Nacional ubicada en|]
Avenida 6 de Diciembre y Piedrahita.

La Presidenta de la Comisién, economista Elizabeth Cabezas G., agradece la presencia de las )
los Asambleistas y solicita a la Secretaria Relatora constatar el quorum reglamentario.

La sefiora Secretaria constata el quorum correspondiente e informa a la Presidenta que |s¢

encuentran presentes doce Asambleistas:

Elizabeth Cabezas
Michel Doumet
Fabricio Villamar
Carlos Viteri
Diego Garcia
Fredy Alarcon
Fafo Gavilanez
Patricio Donoso
Sonia Palacios
Marcelo Simbaria
Ana Belén Marin
Javier Cadena
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Se verifica que existe el quérum de ley para dar inicio a la Sesi6n.
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Seguidamente, la Secretaria procede a dar lectura del orden del dia, por peticién de la Presidenta
de la Comisién:

CONVOCATORIA No. 011-CEOCESCC-AN-2018

Economista Elizabeth Cabezas Guerrero, en mi calidad de Presidenta de la Comisién Especializada
Ocasional para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades
del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, de conformidad con lo previsto en el articulo 27 numerales 1 y 2 de la Ley
Organica de la Funcién Legislativa, en concordancia con el articulo 8 numerales 1 y 2 del
Reglamento de las Comisiones Especializadas Permanentes y Ocasionales, me permito
CONVOCAR a las y los Asambleistas integrantes de la Comisién, a la Sesién No. 011, |a
desarrollarse el dia martes 23 de enero de 2018, a las 15HO0O, en el cuarto piso ala oriental del
edificio de la Asamblea Nacional (sala de la comisién de GADs), ubicado en la avenida 6 de
Diciembre y Piedrahita de la ciudad de Quito, con el fin de tratar el siguiente orden del dia:

1. Lectura de la Resoluci6n del CAL N.° 2017-2019-183, para poner en conocimiento la aprobacidn
que realizo el CAL al pedido de ampliacién de la Comisi6n Especializada Ocasional para
Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades del Consejo

d

Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Segurida
Vial.

2. Comparecencia del economista Pablo Calle Director de la ANT, con la finalidad de conocer los
siguientes puntos:

- Informe sobre el hecho sucedido el 12 y 13 de diciembre de 2017, la detencién de 51 personas en
areas de la Comisién de Transito del Ecuador, Agencia Nacional de Transito y dependencias
municipales de manejo de trénsito, a nivel nacional, por las supuestas irregularidades cometidas en
la emisi6n de licencias, matriculacion y otros tramites.
- Informe sobre las medidas a corto plazo y acciones con respecto a seguridad vial y prevencién de
siniestros de transito que se han tomado en la ANT desde el dia 26 de septiembre de 2017, dia de su
comparecencia anterior en la Comision de Transito de la Asamblea Nacional.
- Informe sobre los motivos de la denuncia presentada por el economista Pablo Calle, en calidad de
Director de la ANT sobre el posible sobreprecio en la adquisicién de placas.

3. Asuntos Varios

La Presidenta de la Comisién pone en consideracién el orden del dia, lo cual se aprueba por
unanimidad.
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A continuacion la Presidenta de la Comisién solicita se dé lectura del primer punto del orden (del

dia:

“PRIMER PUNTO DEL ORDEN DEL DiA:

LECTURA DE LA RESOLUCION DEL CAL N.° 2017-2019-183, PARA PONER EN
CONOCIMIENTO LA APROBACION QUE REALIZO EL CAL AL PEDIDO DE

AMPLIACION DE LA COMISION ESPECIALIZADA OCASIONAL PARA COORDINA

EVALUAR Y DAR SEGUIMIENTO AL CUMPLIMIENTO DE LAS
RESPONSABILIDADES DEL CONSEJO CONSULTIVO PREVISTO EN EL ART. 23 DE
LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD

VIAL”.

La Presidenta de la Comision, manifiesta que como es de conocimiento de las y los asambleis

miembros de la Comisién, y agradece de paso la gestion del Asambleista Patricio Donoso dent

del Consejo de Administracién Legislativa, se habia enviado una solicitud al CAL en la cual
planteaba la necesidad de ampliar la existencia de esta Comision, en virtud de que las funciones q
se habian aceptado en un momento determinado, no tienen que ver plenamente con el seguimien

al Consejo Consultivo previsto en el articulo 23 de la LOTTTSYV, porque ese es un tema operativo

El interés en el 4rea de la legislatura y segun como se ha venido trabajando en estos tres meses, f

escuchar de parte de organizaciones varios planteamientos que justifican el trabajar en una reforma

ala LOTTTSV.

Dice que el Asambleista Michel Doumet como Vicepresidente de la Comisién de Desarrollg

Econdmico, sabe que ahi venian trabajando en varias reformas a la LOTTTSYV, y manifiesta

Presidenta de la Comisién que de manera personal hablé ella con el Presidente de la Comision|
mencionada y con el Presidente de la Asamblea Nacional José Serrano, y la idea es que la Comisidn

que ella preside, sea quien pueda tratar las reformas y de esa manera justificar no solamente

existencia, sino también la ampliacién de plazo que van a tener durante un afio calendario. Pide que
se de lectura de la ampliacién a través de Secretaria, sefialando, que piensa que puede ser una
posibilidad, pedir una aclaracién que especifique que la Comisién Especializada Ocasional par

Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades del Consej
Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Segurida
Vial es quien va a dar tratamiento al Proyecto de Reforma a la Ley.

La Secretaria Relatora, procede a dar lectura de la Resolucién de ampliacién:
“RESOLUCION CAL 2017-2019-183

EL CONSEJO DE ADMINISTRACION LEGISLATIVA
CONSIDERANDO:

Que, el Pleno de la Asamblea Nacional, mediante Resolucién adoptada en Sesién de 15 de agost
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de 2017, resolvi6 solicitar al Consejo de Administracién Legislativa, la creacién de una Comision
Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al cumplimiento de las
responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica de Transporte
Terrestre, Tréansito y Seguridad Vial, y adicionalmente para que conozca y trate temas inherentes| a
éste ambito; ‘

Que, el Consejo de Administracién Legislativa, en sesién de 23 de agosto de 2017, resolvié:

“Articulo 1- Proponer al Pleno de la Asamblea Nacional la creacién de la Comisién Especializada
Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al cumplimiento de las responsabilidades del
Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito|y
Seguridad Vial, y adicionalmente para que conozca y trate temas inherentes a este ambito.

Articulo 2- Incluir la aprobacién de integracién de esta comisién especializada ocasional, en el
orden del dia de una sesion del Pleno de la Asamblea Nacional.

Articulo 3- Esta Comision Especializada Permanente tendra un plazo de duracién de noventa dids,
contados a partir de su aprobacién por parte del Pleno de la Asamblea Nacional.

Que, e] Pleno de la Asamblea Nacional, mediante Resolucién adoptada en sesion de 31 de agsoto de
2017, conformo la Comisién Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al
cumplimiento de las responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, de conformidad con la Resolucién del
pleno de la Asamblea Nacional de 15 de agosto de 2017;

Que, mediante Oficio N.° 027-AN-CEOCESCC-ECG-2017 de 19 de octubre de 2017, ingresado en
esta Asamblea Nacional con tramite N.° 304009, el Asambleista Fabricio Villamar, Presidente
encargado de la Comisién Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al
cumplimiento de las responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley
Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, solicité al sefior Presidente de la
Asamblea Nacional, se ponga en conocimiento del Consejo de Administracién Legislativa, la
ampliacion del plazo de la Comision;

Que, el articulo 14 de la Ley Orgénica de la Funcién Legislativa establece como funciones y
atribuciones del Consejo de Administracién Legislativa en el numeral 6: “conocer y adoptar las

decisiones que correspondan a fin de garantizar el idéneo, transparente y eficiente funcionamiento
de la Asamblea Nacional”; y

En ejercicio de sus atribuciones constitucionales y legales:

RESUELVE:

Articulo 1- Ampliar el plazo de la Comisién Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y
dar seguimiento al cumplimiento de las responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en ¢l
Art. 23 de La Ley Organica de Transporte Terrestre, Trénsito y Seguridad Vial, por un afio contado|a




REPUBLICA DEL ECUADOR

ASAMBLEA NACIONAL

partir de la fecha de vencimiento de la misma.

Articulo 2- Notificar el contenido de la presente Resolucién a la Presidenta de la Comisidn
Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al cumplimiento de las
responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Orgénica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Dado y suscrito en Quito, en la sede de la Asamblea Nacional ubicada en el Distrito Metropolitan

de Quito, en la provincia de Pichincha, a los catorce dias del mes de diciembre de dos mil diecisiet

T o

Atentamente,

DRA. LIBIA RIVAS ORDONEZ

Secretaria General”

La Presidenta de la Comision, manifiesta que solo quiere compartir con las y los asambleistas
presentes una inquietud. Dice que en el momento en el que enviaron la comunicacién, clararpente
habian establecido en el pedido que se haga la ampliacién del plazo y se faculte a la Comisién para

que trate y conozca temas inherentes al &mbito de transito y transporte, con el cual estaba implicita
la reforma a la LOTTTSV.

Sin embargo, en la parte resolutiva, cuando el CAL hace el detalle de la aprobacion, dice ampliar el
plazo de la Comision Especializada Ocasional, para coordinar, evaluar y dar seguimiento al
cumplimiento de las responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, por un afio contado a partir de la fechg;
lo cual no especifica lo que habian puesto en la carta de peticién, y sefiala que le queda la duda de si
es necesario y lo plantea abiertamente; pedir al CAL que se especifique en la Resoluci6n que se
faculta a la Comision que preside, para que trate el tema de las reformas a la ley.

Dice que deja su planteamiento para que las y los asambleistas le participen si estan de acuerdo en
dejar la Resolucién tal como esta, o pedir una aclaracién al CAL en cuanto a las potestades que la
Comision deberia tener. Y da la palabra al Asambleista Patricio Donoso.

Interviene el Asambleista Patricio Donoso, quien inicia sefialando que hay un viejo adaglo que
dice “aqui yace mi amor y mi sefior que estando bueno quiso estar mejor”, dice que si esta sano,
para qué darle remedios, y se explica; si elevan como Comisién una consulta al CAL,
eventualmente el CAL puede decir no hay nada que clarificar y en realidad solo es nece‘sario
ampliarles por tres o seis meses. La sola aprobaci6n por parte del CAL, por un afio, lleva implicit

el hecho de que debe esta Comisidn, hacer el tratamiento de la ley.

O

Manifiesta que de pronto, si hacen una consulta, puede ser que no les vaya bien. Dice que no esta
diciendo que no se lo haga, sino que simplemente es su punto de vista.

Es evidente dice, o al menos asi lo entendi él cuando plante6 en el CAL, que la comunicacidn
dirigida por la Presidenta de la Comisién, tenga cumplida vigencia y aceptacién. Bajo st

\
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entendimiento dice, la ampliacién corria desde el 13 de noviembre de 2017, por tanto funcionard

hasta el 13 de noviembre de 2018. Manifiesta que alguno de los miembros del CAL le pregunto,
se alcanzaria en ese lapso a tramitar la reforma; entonces, sefiala que le gust6 mucho que
preguntaran aquello porque tacitamente conlleva a que la Comisién haga la reforma.

Dice que si los demas miembros de la Comision opinan que es bueno consultarle al CAL, en vis
de que el CAL pueda clarificar algo, desde su punto de vista no lo ve necesario y deja sus motiv
en el tapete.

La Presidenta de la Comisién interviene y dice, que sin perjuicio de que sigan con las actividades

de la Comision, quiere tratarlo como un tema aclaratorio. Da la palabra a la Asambleista Ar
Belén Marin. ‘

Interviene la Asambleista Ana Belén Marin, sefiala que tiene dos pronunciamientos; el primero,

parece que hay que recordar cuél fue el objeto fundamental de la conformacién de la Comision, en|

ninguna parte decia hacer o recibir propuestas para tramitar las reformas a la ley, dice que en

ninguna parte de la Resolucién de creacién consta lo indicado. Dice que se deberia primero revis

todos los objetivos que fueron planteados para la conformacién de la Comisién.

El segundo tema es que, la sefiora Presidenta manifesté que ha conversado con el Presidente de

Comision Esteban Albornoz, Comisién en la que se estdn revisando las reformas; dice que cuando

las cosas quedan solamente en conversaciones le genera preocupacion.

La Asambleista sefiala que ella present6 una propuesta de ley en la Comisién a la que ella pertene

a fin de que sea tratada, y su propuesta la enviaron a otra Comisién, por lo que, hizo una apelacidn

al CAL y devolvieron al lugar donde debia estar dicha ley. Manifiesta que menciona lo Ctle
sucedio, porque mientras no esté documentado, las reformas que llegan se estin notifican‘ 0
Presidente Esteban Albornoz, él no puede mandar a esta Comisién con un simple oficio,

necesario contar con un amparo legal para que €él pueda trasladar todas las propuestas de reforma

que ha recibido y todo se desarrolle dentro de un marco legal.

Con el amparo legal, con las propuestas de reforma y en base a eso como Comisién poder decir:
tenemos el respaldo del CAL, la notificacién y todas las propuestas; con esos tres insumos podran
complementar el trabajo que como Comisién han venido realizando con la comparecencias, sefiala

también, que hacer trabajo en territorio es fundamental y requiere el tiempo necesario para pod

socializar lo que se estd tratando, el trabajo no puede ser realizado tinicamente en el escritorio sifo

que debe ser conocido por todas las provincias y en especial por aquellas que han participado en las

comparecencias. ‘

Para finalizar manifiesta que como se ha pronunciado el CAL, no es claro y quedaria en el limbo,
que como asambleistas miembros de la Comisi6n, para poder realizar bien su trabajo necesitan
rigurosidad legal que los faculte, lo anterior lo sefiala desde su punto de vista personal.
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La Presidenta de la Comisién, da la palabra al Asambleista Michel Doumet.

Hace uso de la palabra el Asambleista Michel Doumet, como ya se mencion¢ dice, él es parte de ]

S R : ) ; ~ \
Comision de Desarrollo Econémico en calidad de Vicepresidente. Sefiala que se han presenta

alrededor de quince proyectos de transito, y conoce que hay otros que estdn en camino, por lo qu

sugiere conversar con la Comisién permanente, ya que la Comisién Ocasional podria seli‘vir

soporte para trabajar en conjunto, en vista de que los proyectos, entre ellos uno que el mism

presento, ya han sido calificados y enviados por el CAL a la Comisién de Desarrollo Econémico.

Dice que se puede realizar un analisis un poco més profundo en la parte legal, pero desde su punt

de vista, piensa que serfa muy bueno sumar los esfuerzos de las dos comisiones. Sefiala que lo
ot 2 - . . . . |

asesores de la Comisién de Desarrollo Econémico, tienen varios meses de trabajo permanente, po

lo que ya tienen varias matrices desarrolladas, y han hecho un avance con varios proyecto

presentados.

il ; : P \
Manifiesta que en su caso veria con muy buenos ojos, que en la parte técnica, todo lo que hay g

analizar, se pueda reunir el equipo de la Comisién Especializada Ocasional para Coordinar, Evalua

y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades del Consejo Consultivo PI‘EViS'[(E) en

i v : X \
Art. 23 de La Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con los asesores
la Comisién de Desarrollo Econdmico, para contar con criterios mas claros, a fin de que pued‘an
presentados en el Pleno de la Asamblea Nacional para una posible aprobacion.

La Presidenta de la Comisién da la palabra al Asambleista Patricio Donoso. |

Interviene el Asambleista Patricio Donoso, dice que concuerda plenamente con lo manifestado por

el Asambleista Michel Doumet. Sefiala que los insumos que van a producir y que de hecho est

produciendo, van a ser importantes y pueden ir en concordancia con las actividades desarrolladag
por la Comisién de Desarrollo Econdmico. La ampliacién que el CAL ha dado a la Comisién es pol
todo eso, sino se hubiese dado la ampliacién, la Comisién y el trabajo realizado por ella, hubiese

concluido. Dice que el hecho de que el CAL confie en la Comisién para dar el tratamiento

Proyecto de Ley, es porque le da viabilidad a la Comisién Especializada Ocasional para Coorﬁincar
Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades del Consejo Consultivd

Previsto en el Art. 23 de La Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, que

bien no es permanente, contar con un afio de ampliaci6n, es un lapso importante para realizar ury

buen trabajo.

Pide a la Comisién, que hagan lo que el Asambleista Michel Doumet ha planteado, por respeto a

Comision de Desarrollo Econémico, a su Presidente y Vicepresidente y por supuesto, por respetq 4
la Comisién Especializada Ocasional para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento

de las Responsabilidades del Consejo Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. Dice que lo importante es aunar esfuerzos, porque
en el momento dado, jquien finalmente presente!, el Asambleista Patricio Donoso ser4 el encargado
de proponer que los ponentes sean los Presidentes de las dos Comisiones, él considera que asi debe

ser. Agradece a la Presidenta de la Comisién.
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Seguidamente, la Presidenta de la Comisién, sefiala que ella concuerda con que la Resolucign de
CAL no es extremadamente clara, cree que debe ser amplia, sin embargo; les comenta a las| y los
asambleistas presentes, que ella habl6é personalmente con el Asambleista Esteban Albornoz y con|e
Presidente José Serrano, y que ellos tenian el criterio de que la Comisién Especializada Ocasiona
para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las Responsabilidades del Conseja
Consultivo Previsto en el Art. 23 de La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Segl‘ﬁridac
Vial, si puede llevar adelante la reforma a la Ley, puesto que la Comisién de Desarrollo Econémicd
tiene otros temas sobre los cuales puede trabajar en los respectivos proyectos de ley, y de hecho, [1g

estan haciendo. Manifiesta que lo importante dentro de todo esto, es llegar a un acuerdo.

Dice que como Comision, si es importante enviar la consulta al CAL con el fin de quedar claros er]
el tema, y ademas sefiala, que en sesiones de la Comisi6n se han recibido a varias organizaciones
por lo que se cuenta con varias sugerencias y recomendaciones para realizar los cambios, |y esd
trabajo tampoco puede ser desconocido.

Sugiere hacer un equipo de trabajo o preguntar quién finalmente puede asumir totalmente el tema

de la reforma a la LOTTTSV. Plantea la mocién y pide a las y los asambleistas presentes el respaldd
para solicitar al CAL la clarificacién, y en funcién de ello conocer especificamente cuales son las
potestades legales para el trabajo que van a seguir desarrollando.

Se aprueba la mocién por unanimidad y da por finalizado el primer punto. Pide a la Secretaris
Relatora que de lectura del siguiente punto del orden del dia.

“SEGUNDO PUNTO DEL ORDEN DEL DiA:

COMPARECENCIA DEL ECONOMISTA PABLO CALLE DIRECTOR DE LA ANT, CON
LA FINALIDAD DE CONOCER LOS SIGUIENTES PUNTOS:

- INFORME SOBRE EL HECHO SUCEDIDO EL 12 Y 13 DE DICIEMBRE DE 2017, LA
DETENCION DE 51 PERSONAS EN AREAS DE LA COMISION DE TRANSITO
ECUADOR, AGENCIA NACIONAL DE TRANSITO Y DEPENDENCIAS MUNICIPALES
DE MANEJO DE TRANSITO, A NIVEL NACIONAL, POR LAS SUPUE(ETAS
IRREGULARIDADES COMETIDAS EN LA EMISION DE LICENCIAS
MATRICULACION Y OTROS TRAMITES. |
- INFORME SOBRE LAS MEDIDAS A CORTO PLAZO Y ACCIONES CON RESPECTO A
SEGURIDAD VIAL Y PREVENCION DE SINIESTROS DE TRANSITO QUE SE HAN
U
A

TOMADO EN LA ANT DESDE EL DiA 26 DE SEPTIEMBRE DE 2017, DiA DE S
COMPARECENCIA ANTERIOR EN LA COMISION DE TRANSITO DE LA ASAMBLE
NACIONAL.
- INFORME SOBRE LOS MOTIVOS DE LA DENUNCIA PRESENTADA POR EI|
ECONOMISTA PABLO CALLE, EN CALIDAD DE DIRECTOR DE LA ANT SOBRE ELj
POSIBLE SOBREPRECIO EN LA ADQUISICION DE PLACAS”.

La Presidenta de la Comision da la bienvenida al economista Pablo Calle Director de la I‘ANT
agradece por su comparecencia en la Sesidn.
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Sefiala que como fue de conocimiento del Director, en dias pasados se le notificé para que el dia ¢

hoy aborde fundamentalmente tres temas que han sido de conocimiento piblico, difundido

S P

distintos medios de comunicacién y que son de interés de la Comisién, por lo que se quiere conoc

los temas a detalle.

El primero se refiere a la detencién de las 51 personas, relacionada al manejo de entrega de
licencias, matriculas, entre otros, a nivel nacional con supuestas irregularidades; el segundo tema $
refiere a las acciones a corto plazo para evitar accidentes de transito, que fueron plateadas en e

Comisi6n en su primera comparecencia, donde una de las recomendaciones fue la del Asamb
Fafo Gavilanez, quién sugiri6 la implementacién de radares en las vias; y el tercero hace refer
a las denuncias que se conocieron por los distintos medios sobre un supuesto sobreprecio
adquisicion de placas. En funcién de esos tres puntos dice, las y los asambleistas miembros
Comision quieren una explicacién detallada para despejar cada una de las inquietudes generada

Hace uso de la palabra el economista Pablo Calle Director de la ANT, quien en primer
agradece a la Presidenta de la Comisién economista Flizabeth Cabezas Guerrero D
invitacion a la Sesi6n N°011, con la finalidad de poder informar acerca de los avances que se
dando en la Agencia Nacional de Trénsito, y que no son tnicamente en los temas de seguridad
sino también efectivamente en garantizar que se tiene una gestién eficiente, transparente
calidad. En ese sentido seflala, que junto a su equipo ha preparado informacién sobre los p
mencionados por la Presidenta de la Comision.

Dice que quiere mencionar de manera breve un tema por el cual tuvo una comparecencia anterior en

la Comision, la conformacién del Consejo Consultivo. Da inicio con su presentacidn.

Seguidamente, dice que el primer tema que va a tratar es el operativo Sinergia 3, que es el no

que la Policia Nacional le dio. Cuando asumi6 la administracién de la Agencia Nacional de Trénsito

seflala, evidenciaron que existia una cantidad de denuncias por parte de la ciudadania en relac

la emision fraudulenta de licencias, incremento de puntos, retiro en el pago de multas y demas, por

a las
ccion

lo que, con ese antecedente y con varias evidencias que se encontraron en relacién
irregularidades mencionadas, se coordiné con la Policia Nacional y puntualmente con la Dire
General de inteligencia, a fin de que se inicien las acciones correspondientes.

Manifiesta que el Ministro del MTOP, a delegado a su Viceministro para que presida el Consej

Federaciones Nacionales de Transporte, de la Federacién Nacional de Choferes; el retras

proceso se dio porque hubo una apelacién por parte de una de las personas que se sinti6 perjudicada
por no haber sido convocada, caso contrario ya se hubiese dado a eleccidn, que por ahora esta

planteada para el 30 de enero de 2018.

Dice que el Consejo va a estar constituido el 30 de enero, y espera que se convierta en el ente a
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vez sirva para mejorar el tema de Seguridad Vial.

Respecto a las medidas que se han tomado en relacién a Seguridad Vial, lo primero; se hizo el

0, Un
delegado del Ministerio de Salud, de la misma manera del Ministerio de Educacion, de

Sesor
de la Agencia Nacional de Transito, para mejorar el servicio de transporte terrestre en el pais y a la
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lanzamiento con el apoyo politico del Presidente de la Republica del Ecuador, el Pacto por la
Seguridad Vial, que lo que busca finalmente es generar un cambio en la cultura de los actores
publicos y privados. La Seguridad Vial dice, no es un tema que puede ser resuelto con un grupo de
acciones, pero se habra logrado algo cuando se realice un cambio cultural, cuando los ciudadanos
tomen las medidas necesarias para convertirse en responsables del cuidado de su vida y la vida de
los demas, incluso siendo peatones.

Dice que se han generado medidas para disminuir los siniestros en las vias, por lo que el dia jueves
van a lanzar un Plan de Optimizacién del parque automotor, que era conocido hasta el afio anterior
como el Plan Renova. El jueves se va a lanzar a nivel nacional, la segunda versién de este plan, en
el cual se piensa renovar 25 mil unidades de transporte piiblico y comercial.

Sefiala que este es un tema fundamental, la ANT es el ente regulador y planificador, el MTOP es el
rector, pero en realidad no ha habido una articulacién para poder identificar las principales causas
de siniestros y pérdidas de vidas con quienes son los entes de control. Los entes de control dice,
son: la Comision de Trénsito del Ecuador, la Policia Nacional y los GADs Municipales, que al
momento son seis o siete que tienen ya transferida la competencia del trdnsito. La evaluacién|debe
ser integral, porque una decisién de politica que se tome sin articulacién con los GADs, no podra
tener resultados efectivos, entendiendo que las provincias con mayor siniestralidad son Quito |y
Guayaquil, por lo que se debe realizar un trabajo directo con éstas dos municipalidades.

Se ha conformado una mesa técnica de analisis de siniestros de Seguridad Vial, que funcionard
quincenalmente, analizard los datos de siniestralidad, de mortalidad, de morbilidad, para asegurar
que de manera efectiva se estan reduciendo los accidentes de transito.

Manifiesta que tienen ya un plan operativo del Pacto por la Seguridad Vial, en donde estan definidas

las acciones que se van a seguir y que mas adelante en la presentacién lo explicard de manera mas
detallada.

A continuacion va a explicar el plan de renovacién vehicular. Dice que lo que se espera es que co
el apoyo del Gobierno se reduzca en un 20% el costo de las unidades de transporte y el 80% sea u
acceso a créditos de la banca publica, y también en este caso, la Asociacién de Empresas que ¢
dedica a la venta de vehiculos, se ha comprometido en generar un fideicomiso para apoyar con |
venta de vehiculos. Sefiala que se espera adquirir 25 mil unidades, de las cuales el 45% espera sea
taxis, el 13% carga pesada, el 13% transporte escolar, 11% transporte intra e inter urbano, en est
plan también va a ingresar el transporte turistico y las escuelas de conduccién para renovar su/flo
vehicular. Los beneficios serfan: mejor calidad servicio, reduccién de la emisién de gases, mejor!

en la calidad de vida de los ciudadanos, mayor seguridad ciudadana y ahorro en uso de combustibl
subsidiado.

m o omsS oS 3

Hace referencia a la situacién actual y a los temas que se han realizado dentro de la ANT. Dice que
uno de los objetivos es implementar en el préximo periodo escolar, la materia de Seguridad Vial
como eje transversal en la formacion de los nifios y de los adolescentes. Dice que se esté trabajando
para retomar las brigadas de seguridad vial, para lo cual tienen ya una propuesta que esperan tenerla
lista y lanzar la reforma al Reglamento de las Escuelas Profesionales y No Profesionales, don(ﬁe se
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busca que tengan parametros mas rigurosos para asegurarse que los estudiantes que se forman en
estas escuelas tengan las competencias necesarias para conducir y estar a cargo de vehiculos
particulares y de transporte publico.

Sefiala que tienen avanzado ya en un 80% el Reglamento de Homologacién de Cascos, la
importancia de esto dice, es porque el 30% de personas fallecidas son motociclistas, por lo que,
primero se quiere mejorar la capacitacién y formacién; y en segundo lugar, en la actualidad
cualquier persona puede ir a comprar un casco en Tia, sin ningin estdndar de seguridad |y
efectivamente, los cascos que se vendan en el pais deben ser homologados através de normas
internacionales para garantizar que en caso de un accidente el conductor sea verdaderamente
protegido.

Dice que la ley dispone que se elabore un plan nacional de rutas y frecuencias, en el pasado
existieron planes, pero la idea es que este nuevo plan, sea nutrido con el sistema nacional de
informacion para que se actualice permanentemente. Sefiala que la garantia que van a tener con
este, es que el Estado define las necesidades del transporte y pone en conocimiento de las
operadoras de transporte publico y comercial, a fin de que ellos presenten una oferta de valor y el
Estado decida que es lo mejor para la ciudadania y cubra esto. Es fundamental aclarar cudles son los
corredores dice, como por ejemplo las rutas Quito — Cuenca, Quito — Guayaquil, que al momento se
encuentran sobre saturadas y se necesita identificar donde hay situaciones insatisfechas para poder
organizar el transporte a nivel nacional.

Las acciones futuras a corto plazo dice, son un tema en cual han venido trabajando y se compromete
con ponerlo dentro de las reformas a la ley que como ANT platean. Es importante revisar el
reglamento de la licencia por puntos, el problema con el sistema de puntos dice, es que en este
momento uno pierde los puntos como conductor, sin embargo, sigue manejando el vehiculo. Un
caso muy sonado en redes sociales, fue el de un ciclista que fue atropellado, quien lo atropell6 tenia
menos 41 puntos en la licencia de conducir. En base a todo lo sefialado, la ANT est4 realizando una
propuesta para que sea un delito conducir con la licencia sin puntes. Quedarse sin puntos sefiala,
es haber cometido varias infracciones de transito, evidenciar que ese conductor es un conductor
temerario e irresponsable, y seguir conduciendo sin ningun tipo de sancién. Al momento, conducir
sin puntos es un agravante, pero no es un delito per se, han realizado un analisis comparativo can
otras legislaciones, por lo que, sin duda debe ser considerado por la legislacién como un delito.

Otro tema clave dice, es la respuesta que como Estado tienen ante los accidentes de transito, p‘or lo

que, el proximo mes se va a realizar el lanzamiento de la Unidad Integral de Atencién de Victi timas
por Siniestros de Transito, a fin de que el rol del Estado no se base tinicamente en atender la
emergencia y dar atencion sanitaria a las victimas. Manifiesta que hay victimas que se quedan con
incapacidad permanente, nifios que se quedan huérfanos, personas que luego de afrontar los gastos
del accidente quedan quebrados econémicamente, por lo que la atencién efectiva que debe darse es
integral. Los temas adicionales que se quieren implementar son la asesoria legal para que puedan
asegurarse y acceder a la justicia, manifiesta que a €l se han acercado varias personas a realizarle
consultas sobre qué puede o qué deben hacer porque un conductor maté a un familiar en un
siniestro de transito, otro punto es la asistencia psicolégica, dice que este es un tema que ha
sensibilizado a la sociedad civil, ya que los accidentes de trdnsito han destruido a las familids

11
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ecuatorianas, no saben como afrontar un problema tan delicado, y los padres por ejemplo, termin:
separandose y los hijos fracasan en los proyectos personales.

Manifiesta que tanto el tema legal como el psicoldgico, deben ir anclados a otras areas de servici

sociales, como por ejemplo, en el caso de que un nifio quede huérfano, se le pueda encontrar un

nuevo hogar, y menciona que todo esto estara listo en el mes de febrero.

Con referencia a las acciones futuras sefiala que tienen una propuesta de entidades piiblicas

privadas y recursos vinculados a siniestros de transito, para dar atencién y compensaciones a las

victimas.

En el tema institucionalidad, dice que el Consejo Consultivo como lo mencioné estd conformado

Estan elaborando una legislacién, varios de los accidentes de transito que se han ocasionado tien
que ver con sustancias y mercancias peligrosas, muchos de los buses que se han accidentado se h

incendiado; por lo que es primordial identificar cudles son los elementos que han ocasionado esto a
fin de tomar las medidas pertinentes y necesarias. Sefiala que se van a implementar normas ISO en

temas de seguridad vial, se estd coordinando con la CAF y la Universidad para la Formacién
auditores viales, donde se estan formando 14 personas de la ANT y hay otras del MTOP que s

personas encargadas de revisar las vias del pais y de esta manera tomar acciones correctivas en 1
sectores donde exista mayor riesgo.

Dice que se esta trabajando también con Justicia Vial, en donde personas desde la sociedad civil,

han pedido revisar los procesos que se realizan dentro de la Agencia Nacional de Transito; est

coordinando también con el Consejo de Participacién Ciudadana para que lo hagan porque no
tienen nada que ocultar y efectivamente lo que quieren revisar, son procesos de entrega de licencias

profesionales, entrega de titulos habilitantes, y es necesario conocer si se ha hecho todo eso bajo
procedimiento adecuado, en esta administracién como en administraciones pasadas.

En relacion a las acciones futuras, hay un plan estratégico de comunicacién nacional porque hay|

que hacer campafias de sensibilizacién, dice que tienen ya asignados los recursos para este afio, p

lo que esperan por parte de la ANT aportar con USD 600000 y por parte del MTOP con la mismal

cantidad, para poder trabajar en todo lo manifestado.

Para implementar el Consejo tienen que realizarse reuniones y también comités técnicos del Plan
Nacional de Seguridad Vial, para garantizar que todo lo sefialado no solo se queda en un folleto,

sino que existe el seguimiento y se cumple lo que est4 planteado.

En vias mds seguras que en realidad se estd hablando de usuarios méas seguros, manifiesta que
tienen un plan operativo de motos, que es una propuesta para el Observatorio de Seguridad Vial. El
26 de febrero vendra Pere Navarro, quien consigui6 que en Espafia se reduzcan los accidentes de

transito a un 60% y les va a ayudar a priorizar los esfuerzos del Gobierno. Sefiala que

Observatorio basicamente analiza los datos de siniestralidad de accidentes para decir por donde

debe orientarse la politica publica.
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El control de la normativa, es una accién que no puede dejarse pasar por alto sefiala, y se debe

también socializar el Plan Estratégico de Transporte.

Manifiesta que se ha hecho una revision de los costos de matriculacién y rodaje de los vehiculo

porque esa es una aspiracion de los transportistas a fin de que se amplie la vida itil. Este es un tem

técnico, un vehiculo es seguro dependiendo del estudio y del anélisis que se realice, por ello esta

programado para el mes de marzo, como ya lo comentd, realizar la segunda fase del Plan Renova.

Menciona que el dia de mafiana estard en la Comisién de Desarrollo Econémico presentado las

reformas a la LOTTTSYV por parte de la Agencia Nacional de Transito.

Dice que en un mes mas, tienen pensado expedir un Reglamento de Terminales Terrestres porque

control del Transporte ptiblico parte en el terminal, aqui se practican las pruebas de alcoholemia, se
verifican los estados de los vehiculos, se verifica si la operadora de transporte tiene o no los titulos
habilitantes, pero es un tema que no estd reglamentado. Los GADs lo han estado haciendo a modo
de buena voluntad, pero no se establecen responsabilidades y por ello, surge la necesidad de contar

con un reglamento.

Con respecto a los temas de control y gestion, dice que se ha mejorado el tema de la emisién de
salvoconductos, es un tema que ahora estd asociado con cédigos QR para que no puedan ser
falsificados. Los salvoconductos son documentos que permiten a las operadoras de transporte
circular dentro de la zona permitida, no pueden operar de manera interprovincial si no cuenta con el

salvoconducto, se esta coordinando con la CTE y la Policia Nacional para implementar esta mejor

Dice que se han realizado dos capacitaciones a nivel nacional a los terminales terrestres y al

operadoras de transporte para que sepan cudl es su obligacién al momento en que los vehiculos van
a circular, sobretodo se da esto en el transporte interprovincial. A las capacitaciones han asistido 48

de los 62 terminales terrestres a nivel nacional, y 293 operadoras de transporte.

Otra medida sefiala, es que estdn cambiando el banco de preguntas para la obtencién de licenci
profesionales y no profesionales. La razén de esto es que la visién que existia en relacién a

emision de licencias , es tener un conocimiento teérico, es decir; para ser un buen conductor no se

necesita saber a la memoria la ley de transito o el reglamento, sino saber desarrollar 1

competencias a través de la formaci6n, capacitacién y la experiencia. Quiere dar un ejemplo que
siempre lo mencionan algunos expertos de seguridad vial, no es necesario que cuando usted le pone

a una persona un disco PARE sepa lo que quiere decir la sefial, sino que sepa cémo debe actu

frente a esa sefial. Dice que al momento hay 370 preguntas y se estid ampliando este banco de

preguntas con 981 preguntas y se estd trabajando con expertos en seguridad vial, con universidad
del pais y con la CTEC para la definicién de los perfiles de cada uno de los conductores, porque
capacitacion y evaluacion para cada perfil debe ser diferente.

Hace referencia al control de la formalidad e informalidad, dice que este es un clamor de todos 1os
transportistas a nivel nacional, se han realizado 733 operativos a nivel nacional en coordinacién con
la Policia Nacional, la CTE, en los cuales 31 mil vehiculos han sido revisados y se han sancionado|a

¥

338 por salvoconductos falsos, 202 por no tener titulos habilitantes, 177 por conducir sin licencia,
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124 por licencias caducadas. Sefiala que este tipo de control ird aumentando paulatinamente,
disposicion es que en este semestre se implementen dos operativos semanales en cada una de |
provincias del Ecuador.

En temas de transporte seguro, recuerda que esto se implement6 con la idea de evitar los asaltos y]

robos en el servicio de transporte publico, lo cual ha tenido gran éxito en el servicio de taxis. Di
que el Ministro del Interior informaba que el secuestro express y los robos en los taxis, en

actualidad es practicamente cero por la medida que se tomd. Sefiala que se implementaron también
alrededor de 75 mil unidades de taxis, lo cual esta siendo subutilizado en vista de que, el transporte

publico estd excediendo los limites de velocidad y con los dispositivos que cuentan, se pue

detectar esto, mas no se puede sancionar porque no consta en la ley, pero si se puede notificar a las
autoridades de control y es precisamente lo que se ha venido haciendo en los tltimos feriados y ha

dado muy buenos resultados.

Se refiere a la revision técnica vehicular y dice que en este tema estan dando acompafiamiento a 1

GADs, pese a que saben que es responsabilidad de los municipios, saben que desafortunadamente
los que han cumplido son el 5%, esta clarisimo dice, que hay municipios en los cuales la actividad
no es sostenible porque el punto de equilibrio para contar con centros de revisién técnica vehicular
es tener 15 mil vehiculos y hay cantones que cuentan con 200 o 300 vehiculos. Manifiesta que estén|

trabajando con las empresas con las que cuenta el pais para cambiar los modelos de gestidn,
decir, que cuenten con centros de revision técnica vehicular méviles, o también fortaleciendo
tema de las mancomunidades para garantizar esto. Se ha dado un afio y medio mds, a fin de que

de la implementacién de esos centros, este afio se espera al menos tener una cobertura zonal que

permita realizar este tipo de revisién a nivel nacional.

Manifiesta que también se estdn realizando controles a las operadoras de trasporte para corroborar
que tengan los titulos habilitantes correspondientes, para que funcionen conforme a la ley

reglamentos y resoluciones vigentes, y se hacen también brigadas de control en los feriados y fin
de semana, dice que se los esta realizando con 300 funcionarios de la ANT.

En lo que respecta a la seguridad de los pasajeros, dice que con la colaboracién de la Policia

Nacional, la CTE y los GADs, se est4 realizando la concienciacién de la ciudadania. Por ejemplo,

alguien estd en un bus que esta excediendo el limite de velocidad, puede llamar al 911 para reportar

Yy que se tomen las medidas necesarias para evitar accidentes de transito. Pone como ejemplo

accidente ocurrido en San Pablo con la cooperativa San Gabriel, y menciona que los pasajeros que
sobrevivieron, dijeron que venian pidiendo al chofer del bus que reduzca la velocidad y que él hizo

caso omiso, lo oportuno hubiese sido que esas personas llamen al 911 a fin de que se tomen 1
acciones correctivas pertinentes.

Con el Plan Nacional de Rutas y Frecuencias sefiala, que lo que busca es optimizar la oferta de

transporte, analisis de cobertura a nivel nacional, identificar la problemadtica de informalidad

legalidad y tener normativa. El Estado es quién garantiza la cobertura de las necesidades de 10s

ciudadanos, dice que en este momento sucede lo contrario, lo cual genera un grave problema en

. . . . . o |
ANT, porque por ejemplo, una cooperativa que necesita los permisos de circulacién es la encargada

de ir a solicitarlos, cuando deberia ser el Estado el que cuente con un estudio de necesidad
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operadoras y determine donde se deben entregar los cupos.

Se dirige a la Presidenta de la Comisién economista Elizabeth Cabezas Guerrero, a fin de referirse

un tema que ella mencioné al inicio de la comparecencia, el tema de los foto-radares. Dice que este
es un tema que lo estd trabajando el MTOP, estan haciendo una asociacién piiblico privada con
inversion total por parte del sector privado, para que se instalen foto radares a nivel nacional
14
esta realizando el MTOP, y de lo que conoce, entiende que ya existe un avance importante y espera

Manifiesta que se tienen identificados los puntos negros, y que la administracién de ese proyecto
concretar con esos estudios este aflo.

La Presidenta de la Comision agradece la intervencion del economista Pablo Calle Director de

ANT. Manifiesta que va a dar paso a las preguntas de las y los asambleistas presentes para que se
solventen sus inquietudes, y en vista de que ha sido una presentacién bastante extensa, hay algunos

temas para tratar. Da la palabra al Asambleista Michel Doumet.

Interviene el Asambleista Michel Doumet, quien en primer lugar quiere agradecer

comparecencia del Director de la ANT. Dice que quiere mencionar algunos temas, a fin de

comentarlos.

El primer tema y que le da mucho gusto dice, es que se haya procedido a realizar la investigacion
por las licencias. Manifiesta que él estuvo pocos meses encargado de la Agencia Nacional de
- . ~ . . . ¥ . - |
Transito, dos afios y medio. En el poco tiempo que estuvo dice, puso una denuncia a la Fiscalia pEr

1

el tema de asociacién ilicita, documento que deja para el archivo de la Comisién. La denuncia

present6 el 21 de diciembre de 2016, donde tuvo la oportunidad de reunirse con la gente de
inteligencia por dos ocasiones y le manifestaron que el tema ya estaba avanzando, lo cual le alegra,
ya que con el pasar del tiempo se estd concretando, antes era muy complicado por la gente que

estaba confabulada de distintas instituciones sefiala.

Con respecto al tema de las placas, menciona que vio unas declaraciones en medios del Director de

la ANT, donde hablaba sobre unas placas compradas a 7 délares, después de unas que se comprarg
a 5 dolares, 5.71 dolares, 5.48 délares, 5.78 ddlares, incluso algunas parece que fueron en la époc
del Director, otras en el tiempo del Director anterior, y ahora que se ha logrado un precio de 3.7
dolares fabricandolas aqui. Quiere hacer una pequefia puntualizacién, en su periodo como Direct
no se adquiri6 ni una sola placa, por lo que si vale la pena cuando hagan este tipo de comentari
hablar a cudl administracién se refiere porque al decir las administraciones anteriores va incluyend
a todas las administraciones que han estado antes.
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Con respecto al Plan Renova dice, que este tema se lo inici¢ hace algunos afios, ahora se }fa
cambiado el nombre del plan y se lo va a continuar, manifiesta que es muy bueno que el Gobierno
esté poniendo los recursos, es un tema muy positivo como el tema del transporte seguro que

también se inicio hace algunos afios. Hace referencia a los radares y dice que en realidad ese no
un asunto de la Agencia Nacional de Transito, sino que lo maneja directamente el MTOP, lo que

vale la pena es impulsar la iniciativa, menciona que lo de APP se lo venia trabajando desde hace un

afio atras a nivel del Ministerio, razén por la que no sabe porque no se ha podido avanzar much
Pregunta al Director de la ANT como funciona el mecanismo de la alianza piiblico privada .
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El Director de la Agencia Nacional de Transito, en respuesta manifiesta que, el mecanismo es|e
siguiente: el inversionista privado hace la compra de los radares, los radares se ubican en los lugares
que el Ministerio disponga, dependiendo del los niveles de siniestralidad de los puntos negros y
demas, y el inversionista recupera la inversién con un porcentaje de las multas que se levanten. Dicq
que es preocupante desde una perspectiva de negocio, pero es importante aclarar un tema, no es|e
inversionista el que realiza o quién sube las multas al sistema de la Agencias Nacional de Transito
sino que se tiene que realizar la validacién por parte del ente de control, de lo contrario el incentivg
seria un incentivo perverso que tiene el inversionista, mientras mas sanciona mas ingresos tierfle
Para asegurar y garantizar que efectivamente esto se controla, quién tiene que dar la tltin
validacion antes de que se suba al sistema y se notifique al ciudadano es el ente de contro
entiéndase por ente de control a la Policia Nacional, Comisién de Transito del Ecuador o los
Municipios.

ot

El Asambleista Michel Doumet, pregunta cémo se seleccionara al participante del sector privadg
en el tema de la asociacién publico-privada. E1 Director de la Agencia Nacional de Transitd
seflala que existen tres mecanismos y la decisién la tomaré el MTOP. Se hace un proceso abiertd
donde se determinan las condiciones de APP y ahi pueden presentarse el nimero que asi lo quierar
de ofertantes, en donde la mejor oferta de valor efectivamente ganara.

El dltimo tema que el Asambleista Michel Doumet quiere mencionar y que le preocupa un poco leg
que en la anterior comparecencia del Director en la ANT, se presentaron cifras sobre los tiltimos
cuatro afios, sin embargo, en la actualidad hay miles de accidentes de transito lo cual no se va a
solucionar ni en seis meses ni en dos afios, este es un tema de cultura vial sefiala. Dice que en anos
anteriores, si habia una tendencia de reduccién cada afio, le preocupa un editorial que salié en|el

Diario Expreso, con lo que quiere preguntar al Director de la ANT, c6mo estan las cifras en |la
actualidad en términos estadisticos.

Interviene el Director de la Agencia Nacional de Transito, a fin de dar respuesta a las pregunt
del Asambleista Michel Doumet. Dice que cuando llego a la Agencia estaba la SENAIN, la Fiscali

y la Direccién General de Inteligencia, realizando las investigaciones y efectivamente se logrd
concretar ese tema.

o
wn

En el tema de placas puede manifestar que las compras que se realizaron; en el 2014 se compraron
208 mil placas a 6.85 délares, en el 2016 a 5.53 délares y 7 ddlares, éstas son las compras quej
tienen de la informaci6én que pudieron recavar. Dentro del procesos de las placas, con lo que se
refiere a las aclaraciones, dice que luego de que la Contraloria General del Estado se pronuncie
respecto a las administraciones responsables, €l podra hacer alguna aclaracién de ser necesario, lo

que €l esta haciendo dice, es sélo pronunciar cuando se realizaron las compras de las placas y bajo
queé precios.

Con respecto al tema de los siniestros de transito, dice que efectivamente como lo informé en 14
comparecencia anterior, existia un preocupante incremento en los siniestros de transito en relacionl
al periodo anterior, es decir, tenian un incremento del 9% cuando él asumi6 la administracién de la
Agencia Nacional de Trénsito, y efectivamente se terminé con un incremento del 5% de las
personas fallecidas en las vias del pais; y en vehiculos involucrados en siniestros hay un incremento
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del 8.8% en comparacién del afio 2017 y el afio 2016. Quiere manifestar que desafortunadamente, 12
accion fundamental y la més contundente para reducir los accidentes de transito es Gnicamente el
control.

Sefiala que el dia de mafiana se van a solicitar los recursos necesarios, donde el compromiso ha sidg
asignarlos, para que efectivamente se cuente con radares méviles que al momento son nulos. Ed
necesario dice, contar con los equipos suficientes para que se puedan realizar los patrullajes y ver e
control de las vias del pais reflejado en el primer trimestre del afio.

|
Seguidamente, hace uso de la palabra la Asambleista Ana Belén Marin, quien manifiesta que en|14
convocatoria que se les envié para la Sesién N°011, en el punto N°2 dice que se tratara el informd
sobre los motivos de la denuncia presentada por el economista Pablo Calle en calidad de Director de
la Agencia Nacional de Transito sobre los posibles sobreprecios en la adquisicién de placas, por g
que solicita que sea especifico en el tema de la denuncia, porque estd involucrando periodos y
personas y cuando se estd tachando de alguna adquisicién con un posible sobreprecio, se debe
conocer a ciencia cierta quién esta involucrado y quién no estd involucrado, en vista de que es
informacién que no puede quedar suelta.

El Director de la Agencia Nacional de Transito, dice que es importante sefialar que la inforrnacipn
que han enviado a la Contraloria General del Estado es clarisima en el sentido de los procesos de
compra de placas, ahi no se habla, ni se incrimina absolutamente a nadie, lo tinico que se dice es en
el proceso tal se compraron placas a tal precio, y se enviaron las denuncias que estan en la Fiscalia.

Un tema que es fundamental, es un tema que ellos pudieron identificar en dos procesos, Sse
determiné un claro direccionamiento en la elaboracién de los términos de referencia, por ejemplo,
una compra de exhibicién del afio 2017, en el cual se ponia como una de las condiciones para poder
participar en el proceso: tener al menos dos contratos, cada uno de USD 110000 en los Gltimos
cinco aflos para el estampado de placas, matricerfa metal mecénica y sefial. En el dltimo procesp,
dice que encontraron una condicién que decia: al menos deben tener dos contratos cada uno por un|
monto de al menos USD 440000 en los Wltimos cinco afios, sefiala que esa informacién se entregd
con absoluto detalle a la Contraloria General del Estado. *
|
Quiere manifestar que el medio de comunicacién que lo entrevisté, recalcando que a veces 13&5
noticias tratan de ser tendenciosas dice, le pregunté: Usted estd denunciando un sobreprecio, aﬂo
que €l dijo NO, yo estoy presentando que la compra de las placas ahora se hacen casi por la mitad
de lo que se hacia anteriormente, y que se requiere una investigacion por las denuncias que estan
presentadas en la Fiscalia y por la evidencia que su administracién ha encontrado.

Se dirige a la Presidenta de la Comisi6n, y dice que quiere aclarar a las sefioras y sefiores
asambleistas, que el no ha realizado ninguna acusacién personal o particular, sino que simplemente

se ha informado sobre hechos absolutamente objetivos a la Contraloria General del Estado.

La Presidenta de la Comision da la palabra al Asambleista Patricio Donoso.
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Hace uso de la palabra el Asambleista Patricio Doneso, quien dice que solo tiene dos preguntas|.
La legislatura pasada sefiala, eliminé la obligatoriedad del examen de conduccién y él se opuso con
su voto y perdid. La pregunta puntual es, cudntas escuelas de conduccién quedan vigentes, y

segundo, éstas escuelas sirven solo para la licencia sportman tipo B o también para la licencia
profesional.

El Director de la Agencia Nacional de Transito sefiala que lo que puede comentar al respecto es
que efectivamente estn y existen permanentemente solicitudes para la apertura de nuevas escue?ad
de conduccion profesionales y no profesionales. Las profesionales dice, existen porque hay una
obligatoriedad para los conductores profesionales de realizar éstos cursos, y las no profesionales

existen porque hay dos posibles clientes que ellos tienen, los primeros aquellos que no saben

conducir y quieren hacerlo a través de una escuela de conduccién, y los segundos son aquellos q’ue
reprueban hasta la tercera ocasion el examen de la Agencia Nacional de Transito, ya que ellos tienen
que hacer obligatoriamente el curso ofertado por las escuelas no profesionales.

Menciona al Asambleista Patricio Donoso que uno de los elementos que han ingresado en 14
Comision de Desarrollo Econémico y que ha sido recibido y va a tomarse en cuenta para el analisig
y en el informe que presenten dentro del procesos legislativo, es la restitucién del examen
obligatorio para todos los conductores, inclusive los conductores de licencia sportman. Sefiala q‘ue
este tema ha traido un fuerte debate porque saber conducir un vehiculo, no es saber a la memoria 12
LOTTTSYV, su Reglamento y las Resoluciones de la ANT, sino evaluar competencias y conductas dd

un ciudadano cuando se le expone a diferentes situaciones, y en base a eso es el cambio que se est
planteando.

La Presidenta de la Comision da la palabra a la Asambleista Sonia Palacios.

Hace uso de la palabra la Asambleista Sonia Palacios, quien manifiesta al Director de la ANT
economista Pablo Calle una gran preocupacién que ella tiene. Dice que en dfas anteriores, el
Ministro de Obras Publicas Pail Granda, estuvo en la Provincia de los Rios en el cantén Quevedo,
en donde llegaron muchos representantes de cooperativas, compafiias y asociaciones que realmente
sienten un malestar por no poder regularizar sus unidades ante la Agencia Nacional de Trénsito
Manifiesta que sabe que los GADs, especificamente 14, tienen las competencias peﬂfo
lastimosamente no tienen la implementacién para hacer las revisiones técnicas. Dice que éste es un

clamor no solamente de los transportistas de la Provincia, sino también de todo el pais.

Dice que ante lo manifestado, el Ministro Paiil Granda se comprometi6 a dar una solucién. Pregunta
al Director de la ANT si converso con el Ministro al respecto. Sefiala que ella lo realizé de manera
oficial por escrito, y con el documento en las manos dice que los transportistas estan m‘ y
preocupados en espera de una respuesta y ella quiere darles alguna noticia, en vista de que ella fue

la unica Asambleista presente y que se comprometié en informarles que se decidi6 sobre su pedido
puntual.

Manifiesta que estd muy preocupada, dice que a través de redes sociales los transportistas se
enteraron que estan en sesién de la Comision con la comparecencia del Director de la Agencia
Nacional de Transito y le estan pidiendo una respuesta definitiva, ya que no pueden desempefiar sus
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funciones como transportistas y no se ha respetado el pedido que ellos han presentado. Los
transportistas siguen pagando multas excesivas. Pide al Director de la Agencia Nacional de Transitg
una respuesta para luego plantear su segunda pregunta.

El Director de la Agencia Nacional de Transito dice que efectivamente recibi6 el oficio de 1
Asambleista Sonia Palacios y personalmente le escribié el Presidente de los Transportistas para
comentarle sobre este tema que genera preocupacion.

Sefiala que va a aprovechar la situacién para exponer el caso. La revisién técnica vehicular se 13
exige a los vehiculos que no estan homologados, el proceso de homologacién se establecié a partil
del afio 2011. La homologacion es una verificacién de los vehiculos que ingresan al pais, donde 56
verifica que cada vehiculo cumpla con estdndares internacionales y una vez que el vehiculo esta
homologado puede circular. Dice que como la homologacién no existia antes, para poder contar C\OI
algin estandar de seguridad, se implementé la revisién técnica vehicular. Entonces, la revisién
técnica vehicular vendria a ser una garantia de que el vehiculo puede circular sin ningtin problema
con buenas condiciones y que puede estar presto para brindar el servicio para el cual fue calificado.

Efectiva y desafortunadamente dice, la queja de los compafieros transportistas es que deber
movilizarse largas distancias para hacer la revisién técnica vehicular. Sobre lo mencionado, dialogd
con el Ministro y estdn planteando algunas alternativas para poner en consideracién del directoria
de la Agencia Nacional de Trénsito y que efectivamente se considere que la omisién por parte de 13
administracién termina perjudicando unicamente a los transportistas.

Después de todo lo expuesto, dice a la Asambleista Sonia Palacios que al momento se encuentran
analizando y considerando el tema. Al final menciona, quién tiene la 1ltima palabra es el directorid
y en vista de eso, él se compromete en hacerles llegar toda la informacién necesaria, a fin de que
tomen la mejor decision sobre el tema.

La Asambleista Sonia Palacios pregunta, cudnto tiempo tardarian en darle una respuesta. E
Director de la Agencia Nacional de Transito manifiesta que la préxima sesién ordinaria de
Directorio es en el mes de febrero, en donde efectivamente se podria revisar y ensefiarles 13
propuesta para que se percaten que existe la voluntad de solventar un tema que no es de
responsabilidad de los transportistas sino de todos en conjunto.

La Asambleista Sonia Palacios agradece por la respuesta y pregunta qué pasa con las escuelas de
conductores profesionales que dan clases los fines de semana, quiénes los controlan a ellos y 'si
saben si los estudiantes asisten efectivamente a clases. En respuesta, el Director de la Agencid
Nacional de Transito manifiesta que existen 150 escuelas profesionales y 49 no profesionales 4
nivel de todo el pais. Dice que dependiendo del tipo de licencia, se determina la cantidad de meses
que se necesita para la formacién de los conductores profesionales, por lo que, no necesariamentd
debe ser a tiempo completo. Usualmente si se realizan cursos los fines de semana, que por Ig
general son de conductores no profesionales sefiala.

Con referencia al control de las escuelas de conduccién, la institucién encargada es la Agencia
Nacional de Transito. Los controles que se realizan son: cumplimiento del reglamento, contar con la
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infraestructura necesaria, docentes capacitados, cumplimiento de los horarios establecidos
asistencia de los estudiantes a clases. Por diferentes denuncias que han recibido dice, se realizan|
inspecciones, y en una de ellas comprobaron que no habian estudiantes, frente a ello la obligaci6n
de la ANT es tomar acciones sancionatorias.

La Presidenta de la Comision da la palabra al Asambleista Javier Cadena.

Interviene el Asambleista Javier Cadena, dice que la Agencia Nacional de Transito es una de lag
instituciones mas conflictivas que tiene el pais en lo dltimos afios por la falta de instructivos,
reglamentos, que incluso el Director de la ANT lo ha sefialado.

Sefiala que en primer lugar quiere referirse al operativo Sinergia 3. Dice que luego de la indagacién
previa se determinaran responsabilidades, incluso en el tema de las matriculas se llegaran a conocer
quienes son los culpables y se procedera con las sanciones que determina la ley.

Dice al Director de la Agencia Nacional de Transito, que ha escuchado en los medios de
comunicacion y en la anterior comparecencia que tuvo en la Comisién, que en algunas resoluciones
que tienen, se ha dado el incremento de cupos y frecuencias legalmente establecidos tras el
operativo, se dijo que se iban a dar de baja esos cupos y frecuencias, es decir; dejar todos esos
procedimientos administrativos de lado porque fueron otorgados dolosamente.

En la Comision se ha establecido que se han otorgado cupos y frecuencias en favor de ciertas
operadoras, pero al momento siguen establecidas sin ningin tipo de problemas. Por ejemplo dice|
en la Provincia del Carchi de la cual es representante, en el afio 2009 se emitié una resolucién para
evitar los correteos y los accidentes de transito, en donde cada una de las operadoras devolvian a la
Agencia Nacional de Transito ciertas frecuencias, a fin de que los vehiculos no salgan de manera
continua. Estos se dio porque se llegé a un consenso con todas operadoras y el Director Nacional de
la ANT, y en la Resolucién N°038 quedo plasmado. Sin embargo, en febrero la Agencia Nacional de
Transito emite una resolucién, la N°001, la primera resolucién de este afio, que otorga a una sola
operadora, a la cooperativa San Cristébal 6 frecuencias mads, lo cual ha conllevado primero al
malestar al resto de operadoras porque no se llegé a un consenso para la distribucién de frecuenciag
como lo determina la Constitucién de la Repiblica del Ecuador; y segundo, porque con esta medida
se ha regresado a los correteos.

En el ultimo paro que se dio en la ciudad de Esmeraldas dice, se vefa claramente por un medio de
comunicacién que el Directivo de la FENACOTIP cuestionaba incluso con montos USD 40 mil
dolares, por la frecuencia que se le ha dado a la cooperativa Pullman Carchi para hacer el transporte
desde Tulcan hasta Atacames. Sobre esos temas también se han emitido resoluciones pertinentes por
parte de la ANT, incluso la asociacién de transporte interprovincial ha planteado a la ANT und
demanda para que se revea esta situacion.

Pregunta al Director de la ANT, qué procedimientos administrativos ha ejecutado ante lag
resoluciones mencionadas. Dice el Asambleista, que él ha pedido informacién a través de la
Presidencia, sobre los estudios de factibilidad y desde su punto de vista, no son lo que él esperaba,
por tal motivo, en los préximos dias oficiard a la Contraloria General del Estado para que se haga
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una revision minuciosa de esos estudios de factibilidad, que de la noche a la mafiana se hdn
cambiado, ya que hace un mes una operadora fue negada y de la noche a la mafiana hicierdn
estudios de factibilidad y fueron admitidos.

Por otra parte, quiere manifestar al Director de la Agencia Nacional de Tréansito que en el anterig
Gobierno, cuando él desempefiaba las funciones de Vicealcalde, compareci6 a la ANT por ura
preocupacion que existia en el transporte interprovincial, en los contratos de operaciéon 1las
operadoras de la provincia del Carchi especialmente de la ciudad de Tulcan, tienen contratos de
operacion Tulcan-Quito Quito-Tulcan, con lo que, el paso ineludible es Ibarra, en Ibarra se han
determinado por parte de la municipalidad micro terminales. El Director de la ANT hablé sobre la
regulacién que se va dar mediante reglamento a los terminales terrestres, lo cual le parece muy
importante, en vista de que si se debe regular.

—

[2°)

Dice que en el anterior Gobierno, el Ex Presidente habia ordenado a la Agencia Nacional d
Transito que se modifiquen los contratos de operacién y que diga Tulcan-Ibarra-Quito y viceversa
porque esa es la ruta que se requiere. Hasta la presente fecha manifiesta que no se ha modificad
eso, lo cual es una preocupacién para los transportistas de la Provincia del Carchi.

-

o

La regulacion de los micro terminales est4 a cargo de la Mancomunidad de la Comunidad del Nort
que maneja la regulacién del tema de transito, seria viable que la Agencia Nacional de Transit
siendo el 6rgano rector, estipule mediante resolucién, que todas las operadoras deben ingresar a lo
terminales terrestres. Eso daria mayor seguridad a los transportistas, a los usuarios y se estarf]
cumpliendo plenamente con lo que establece la ley.

o O O

El Director de la Agencia Nacional de Transito sefiala que efectivamente, el tema de los estudiols
de necesidades como ya lo menciond, en el operativo Sinergia 3, segin las escuchas que s
pudieron realizar, cobraban USD 30 mil, lo cual perjudicaba a los sefiores transportistas.

™

Dice que va a detallar el trabajo que él ha venido realizando. La Fiscalia al momento se encuentrg
realizando una investigacién sobre el otorgamiento de titulos habilitantes, la Fiscal Tania Morend,
ha manifestado que una vez que se concluyan las investigaciones, se podra determinar si existieron
acciones que se dieron de manera dolosa y se pedira que se den de baja y que se revoquen log
permisos de operacién. Lo que se ha hecho con la participacion de expertos en el tema de
transporte, es mejorar el proceso de elaboracién de los estudios, y de hecho, gran parte de losg
estudios que estaban listos para darlos a conocer al Directorio de la Agencia Nacional de Transit
se rehicieron, se volvi6 a enviar a los técnicos con la participacion de los grupos interesados con la
finalidad de que se garantice de que los estudios son técnicos.

Sefiala que €l no tiene ningtin problema y en realidad se ha procedido de esta manera. En una
ocasion existi6 un reclamo de un estudio que se efectué por parte del Directorio y el transportista
les pidi6 el estudio, y ellos le entregaron en vista de que, el estudio es un documento que puede sef
refutado si alguien se siente perjudicado. Se estén realizando los tamafios muestrales adecuados y
también se estdn verificando los indices de desempefio de la operadoras, el Directorio les ha pedidd
por ejemplo, que en las peticiones de las nuevas operadoras de transporte se valore el nivel de
siniestralidad, por el motivo de que, si se tienen dos pedidos de distintas operadoras y la una ha
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tenido en los cinco dltimos afios diez accidentes, y la otra operadora ningun accidente, es obvio que
se debe propender por priorizar a quienes tienen un mejor nivel de desempefio.

jo8)

En el tema de los terminales terrestres es fundamental y desafortunadamente el desorden de 1
transportacion ha tenido varios inconvenientes. Manifiesta que el es cuencano y que conoc
claramente el tema de que varios contratos de operacién estan estipulados origen-destino, es deci
Cuenca — Quito, pero los transportistas por 30 afios han venido parando en Azoguez, en Cafiar , el
Riobamba, en la Troncal, y eso no est4 establecido en ningun contrato de operacion. Por lo que, e
estudio que estan planteando se hace para regularizar estos temas y también para contar coj
informacién fidedigna para poder tomar decisiones y garantizar que quién se beneficie sea 1
ciudadanfa. Lo que el Asambleista Javier Cadena menciono, son las paradas intermedias que s
deben regularizar a fin de que se permita el ingreso a los terminales terrestres.

o= = = (D
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Interviene el Asambleista Javier Cadena y se refiere al tema de asignacion de cupos de la
cooperativa San Crist6bal, es porque conoce que hay cooperativas que no han tenido percances de
accidentes de trénsito y no se les han concedido frecuencias, y lo grave de esta situacion es que s¢
ha creado malestar. En el 2009 se devuelven esos cupos y era logico de que si hay alguna necesidad
de volver a implementarlos, se entregue a cada una de las operadoras que los cedieron. Lo grave e$
la entrega de seis cupos mediante la Resolucién N°001, a una cooperativa que ha tenido varios
accidentes de trénsito. El Director de la Agencia Nacional de Transito se compromete en tomar e
cuenta dicha observacion y revisar el proceso.

La Presidenta de la Comisién da la palabra al Asambleista Diego Garcia.

Hace uso de la palabra el Asambleista Diego Garcia, manifiesta que concomitante con lg
manifestado por el Asambleista Javier Cadena, es cierto que han habido muchos problemas con 14
entrega de frecuencias en vista de que existen empresas que las han solicitado desde hace muchd
tiempo atras, incluso afios, y a ellos les contestan que estan suspendidas las frecuencias
Desgraciadamente, en dias anteriores una empresa de la provincia de Cotopaxi recibi el permiso de
operacion para ingresar a la Provincia de Imbabura, este permiso dice, se lo concedi6 de la noche 4
la mafiana, y a operadoras de Imbabura que tenian el mismo trayecto, se les ha suspendidg

aduciendo que no se estdn otorgando frecuencias, sin embargo, a otras operadoras se les ha
otorgado.

Dice que coincide con el Asambleista Javier Cadena, se debe realizar un trabajo amplio para la
entrega de frecuencias, no es un tema que solo se da en Imbabura o en Carchi, sino que es un tema
que se estan dando a nivel nacional, por lo que se deberia hacer un analisis profundo como Agencia
Nacional de Transito y con la ayuda de la Contraloria General del Estado se harfa un amplio trabajo,
en concordancia con el andlisis técnico que deben tener como Agencia Nacional de Transito.

El segundo tema menciona, es de mucha preocupacioén que en la mayoria de escuelas de conducciénl
profesionales se ha dado la autorizacién para generar las licencias tipo E, y como es de
conocimiento publico, la licencia tipo E es para manejar vehiculos de carga pesada, pero
lamentablemente, la practica los estudiantes la estan haciendo en camiones pequerios, sencillos. Los
estudiantes de éstas escuelas de conduccién, obtienen la licencia tipo E y salen a conducir vehiculos
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tipo trailer sin tener la experticia necesaria.

Y el tercer tema es a fin de tomar las precauciones necesarias, en vista de que ya existiergn
problemas cuando se pusieron los foto-radares con la alianza piiblico — privada. Pone como ejemplo
lo que sucedi6 en la ciudad de Ibarra, dice que quien usufructué de la mayoria del valor de lds
multas de los radares era la empresa privada y no el GAD, hoy en dia existen demandas p{
millones de dolares por devolucién de las multas, y nadie quiere asumir la responsabilidad de 14
USD 3 millones de multas. Algunos foto-radares se han suspendido y en otros ya no interviene |
empresa privada. Por lo que sugiere tomar las precauciones del caso, para que en esta ocasién 1
vaya a suceder eso, se debe trabajar con empresas serias para luego no tener que lamentar ¢l
desmedro de la economia de los ecuatorianos.

o m wn =

En respuesta, interviene el Director de la Agencia Nacional de Transito y manifiesta que ¢n
relacién al tema de los estudios de necesidad, entiende la problematica del transporte a nivel
nacional, por lo que se estd planteando el estudio nacional de necesidades de transporte pafa
identificar, cudles corredores tienen exceso de transporte y quiénes tienen un déficit a fin de realizar
una asignacion equitativa, transparente y técnica.

Sefiala que han recibido varias denuncias y se les ha dado el debido tramite dentro de la Agenci
Nacional de Transito para verificar si las decisiones que se han tomado de asignacién de rutas,
frecuencias y cupos han sido realizadas en derecho. Si existe alglin tema particular que se h
ingresado por parte de la ANT, pide al Asambleista Diego Garcia, se le deje conocer para revisar.

=5}

Dice que por el desorden que existe, el proceso de estudios de factibilidad, arrancé con una herencla
muy grande porque desde que existe el transporte no se regula en los contratos de operacién la
entrega de frecuencias. Cuando se hace un estudio técnico, dice que se lo realiza en base a una
evidencia documental, pero la evidencia es falsa porque es documentacién que tiene décadas. Lia
solucion permanente es realizar el plan de necesidades, para poder cubrir de manera optima [y
cumplir con lo requisitos del proceso.

Con respecto al tema de entrega de frecuencias, dice que se debe revisar, porque si un dia se le dide
a una cooperativa que estd cerrado y al dia siguiente se concede a otra frecuencias, es necesarip
revisar para conocer que es lo que esta pasando.

El Asambleista Diego Garcia manifiesta que pensaria que para no generar ningtn tipo de malest
en ninguna de las provincias, lo mas adecuado seria no otorgar mas frecuencias hasta contar con d
analisis técnico necesario. Manifiesta que a la empresa Latacunga le otorgaron frecuencias paj]
ingresar a la ciudad de Ibarra, por tal motivo, los transportistas imbaburefios estan molestos porqu
ellos tienen el pedido desde hace muchos afios atrs, y a ellos se les contesta por parte de la Agenci
Nacional de Transito que est4 suspendida la entrega de frecuencias, luego de seis meses entran otra
operadoras con frecuencias con fecha de los afios 2017 y 2018. Como sugerencia manifiesta, que S
se van a dar diez frecuencias a una operadora, se debe revisar y otorgar cinco frecuencias a un|
operadora y cinco a otra para tratar de equiparar las acciones y no generar ningiin tipo de malestar.
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El Director de la Agencia Nacional de Transito sefiala que omiti6 comentar a las y lo
asambleistas que mientras se realice el plan nacional de rutas y frecuencias se va a declarar un
moratoria a nivel nacional para la asignacién de nuevas rutas y frecuencias. Dice que hay provincia
donde para ciertas modalidades de transporte no existe oferta de transporte, en esos caso s
determinard en el Directorio y se decidird si se cierra para todo o existen algunas excepciones.
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Con respecto al tema de los foto-radares dice, que efectivamente ha sido un problema y no solo en
la ciudad de Ibarra. Hace referencia al problema de los foto-radares de la ciudad de Ambato y en
Loja. Menciona que el foto-radar no es un mecanismo de recaudacién de dinero, sino que es up
elemento de prevencién para reducir los accidentes de transito. Los foto-radares de la avenida
Simon Bolivar en la Ruta Viva son preventivos porque estdn a la vista de los conductores, €l
conductor estd viendo la velocidad a la que va y cuando excede sale un flash. Dice que ha visto
foto-radares, sin referirse a ninguna provincia, que estan en unas cajas negras que nadie los ve y qu
estan puestos en lugares donde la velocidad méxima son 50km/h, entonces ese foto-radaf
claramente, no busca prevenir un accidente de transito sino, busca generar recursos.

W

Manifiesta que al momento existe un reglamento de homologacién de foto-radares, sin embargg
estan trabajando en un reglamento que establezca con total claridad y contundencia que si usteq
tiene un foto-radar, tiene que estar anunciado porque el objeto no es que nadie lo vea y lo multen, ©
objeto es que el conductor frene y que se evite un accidente porque es una zona peligrosa, y si ¢
radar estd en una caja que hace pensar que es un medidor de luz, no esta cumpliendo el propésito.

—_—

Con relacién a las licencias tipo E que se estdn otorgando en las escuelas de conduccién, comenta
como elementos de mejora, la ANT emite licencias de conducir hasta para manejar trenes y ningun
escuela de conduccién tiene trenes para los estudiantes. Dice que estdn haciendo un andlisis dé
costos de las escuelas de conduccién, ahora van a entrar en el Plan Renova y podran adquiri

vehiculos nuevos con la exoneracién de hasta el 20% del costo de las unidades, crédito referenciall
entre otros.

==
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La Presidenta de la Comisién da la palabra al Asambleista Fredy Alarcén.

Interviene el Asambleista Fredy Alarcén, dice que quiere hacer referencia a un tema que tiene qu¢

ver con uno de los propésitos de la conformacién de la Comisién y que en uno de los articulos dicé

que la Educacion Vial tiene que impartirse de manera obligatoria en los establecimientos educativos
en la seccién educacion bésica.

Sefiala que la Secretaria de Educacién que comparecié en una sesién anterior de la Comisién
sefialo que ya se estd trabajando con la ANT en el tema de los materiales didacticos y pedagogicos
y que posiblemente en el mes de noviembre la implementacion iba a estar lista para dar inicio con I3

Educacién Vial. La realidad es que han pasado muchos meses y no se ha tenido una respuesta al
respecto.

4

Otro tema dice, es el de vias seguras. Sugiere que la ANT coordine con el MTOP, porque e
necesario mejorar el sistema vial del pais, sobre todo para la provincia de Sucumbios que sé
considera una de las vias mds peligrosas que tiene el Ecuador, via que va desde Papallacta hasta el
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cantén Putumayo.

Con respecto al tema del transporte seguro, manifiesta que en lo que respecta a la unién de taxis de
la provincia de Sucumbios, tienen instaladas las camaras, sin embargo, no estan conectadas al ECU
911. Dice que la conexion estd hecha desde la provincia de Imbabura, por tal motivo, la respuestd
en caso de alguna emergencia no es inmediata. Dice que las cdmaras de los taxis deben conectarse
directamente al sistema local de Sucumbios.

Otro punto al que quiere referirse, son las escuelas de conduccién. Dice que es necesario hacer una
auditoria a las escuelas de conduccién, en vista de que es verdad que existen aulas vacias y se
siguen otorgando las licencias sin que asistan los estudiantes, lo cual es un grave problema
Manifiesta que las clases para licencias profesionales que se imparten los fines de semana, s
cumplen con el horario requerido, el horario va desde 8 de la mafiana hasta las cinco de la tarde lod
dias sabado y domingo, lo cual dice que le consta porque el mismo se ha percatado de comprobarld
en una escuela de conduccién, entones, el perjuicio estd cuando no se cumplen los horarios y las
aulas estan vacias.

Existe otro problema dice, la catalogacién de los transportistas. Manifiesta que la ANT deberid
trabajar en conjunto con la SERCOP, en las provincias amazénicas hay trabajo sobretodo para lag
camionetas en las empresas petroleras, sin embargo, no les dan la oportunidad de trabajar.

Pide que se trabaje en el control de los agentes de transito, porque cuando alguien comete una

infraccion, lo primero que los agentes hacen es pedir coimas y esto no puede, ni debe funcionar de
esta manera.

La Presidenta de la Comisién da la palabra a la Asambleista Ana Belén Marin.

Interviene la Asambleista Ana Belén Marin, en primer lugar, manifiesta que con respeto y
consideracion a su colega Asambleista Javier Cadena, la pregunta que hizo no es la respuesta que el
dio, y hace la aclaracién. Dice que es perfecto que hagan las auditoria que consideren necesarias
porque es indispensable conocer que es lo que ha pasado no solo en la Agencia Nacional de
Transito, sino también en todas las entidades del ejecutivo. Su pedido en particular es que, en esta|
convocatoria se decia que el Director de la ANT compareci6 a fin de informar sobre el sustento que
tuvo para hacer presentado dicha denuncia, por lo tanto, ese sustento es el que todavia sigue en el
aire, ante lo cual solicita comedidamente, que haga llegar un informe por escrito a la Comisién para
que las y los asambleistas puedan saber a detalle porque procedio la solicitud de informacién.

Con respecto a la informacién que acaba de presentar, le parece que es bastante importante con
relacién a la planificacién, a las propuestas de trabajo, sin embargo considera que las y los
asambleistas como responsables de dar seguimiento a las responsabilidades del Consejo Consultivo
previsto en el articulo 23 de la LOTTTSV, y como la posibilidad de que la Comisién sea la
responsable de llevar a término las propuestas de la reforma a la ley con un proyecto, necesitan que
de un cronograma de actividades para poder llevar un control de lo que se tiene pendiente y que no
suceda lo del Ministerio de Educacién, comparecen los ministros y viceministros y tres meses
después regresan a la Comisién, dicen lo mismo y no pasa nada porque nada se concreta.
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Le preocupa que mientras las y los asambleistas estan sentados conversando sobre el tema de log
avances, los logros o las planificaciones, siguen produciéndose con tristeza y con mayor frecuencid
los accidentes de transito. Por lo que solicita especificamente un cronograma para ir evaluando los
tiempos de cumplimiento.

En cuanto al tema de las reformas de ley, sefiala que se ha mencionado por parte del Director de 14
Agencia Nacional de Trénmsito, que el dia de mafiana estard en la Comisién de Desarrolld
Econémico con la finalidad hacer la entrega de las propuestas que como ANT han elaborado. En e]
punto numero uno de la sesién se hablé sobre quién en realidad va a tener la competencia parg
realizar la reforma a la ley, al momento la Comisién estd en el limbo de saber si va a ser o no la
encargada, es un tema interno de la Asamblea que debe aclararse por escrito.

Dos temas adicionales menciona, en primer lugar el tema de las tricimotos. El Director de la ANT]
manifest6 que tiene un proyecto en el tema de motocicletas, pero no se ha tomado en cuenta a las
tricimotos siendo la actividad que ellos realizan, una actividad importante dentro del transito, sobre
todo en la zona Costa porque ellos conectan a la gente. Menciona que en su provincia también
tienen Costa y se han visto afectados de manera particular en la entrega de licencias, en vista de que
las escuelas de conduccién no tienen contempladas a las tricimotos. Muchas veces nos quejamos de

como manejan en la Costa, sin embargo, no se esta dando la atencién que requiere el gremio de lag
tricimotos a nivel de todo el pais.

Finalmente hace referencia al tema de las mancomunidades. Especificamente quiere hablar sobre 14|
mancomunidad que se conformé en la provincia de Cotopaxi, sefiala que existen muchas dudas
verbales y escritas, por lo que la Agencia Nacional de Transito deberia prevenir los actos que se van|
a dar. No se puede llegar y continuar un trabajo sin tomar las medidas necesarias para luego tener
nuevamente que lamentar los actos de corrupcién por los trdmites en los municipios o en la ANT, le
preocupa y consulta: que estd implementando la Agencia Nacional de Transito como medidas de
prevencion ante posibles casos de corrupcién.

Dice que el equipo de trabajo que se ha conformado con varios legisladores, tiene objetivos en
comun como ser la voz de los transportistas. Como lo manifesté el Asambleista Diego Garcia sefiala
que, otorgar frecuencias puede generar molestias si no se lo estd haciendo de forma equitativa.
Sefiala que en su provincia estan felices por las frecuencias que recibieron, pero no se trata de eso,
porque el dia de mafiana puede verse perjudicada una cooperativa de la provincia de Cotopaxi,
entonces seria importante definir el tema de la frecuencias para no causar malestar entre los
transportistas, donde incluso se estdn viendo enfrentamientos fisicos por este tipo de situaciones.
Pide actuar de manera mds realista, mas rapida y oportuna a fin de evitar los accidentes de transito
que son por hoy, noticia de todos los dias.

La Presidenta de la Comision da la palabra al Director de la ANT economista Pablo Calle.

Interviene el Director de la ANT a fin de dar respuestas. Con el tema de placas, manifiesta que si
no ha sido lo suficientemente claro va a volver a exponer lo que ya menciond. Dice que el promedio
del precio de compra de placas importado directamente del exterior estaba entre USD6,50 y
USD?7,00, ahora con un intermediario nacional gsupuestamente el tema se encarece porque la
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mano de obra ecuatoriana no es cara y tampoco resta productividad, el costo es practicamente 13
mitad, ese el primer elemento fundamental. Manifiesta que han pasado cuatro afios desde la primera
compra que se realizo y resulta que hoy en dia cuesta la mitad de lo que costaba antes, por lo que ldg
parece que es un elemento suficiente para poder levantar una alerta ante la Contraloria General de
Estado. Sefiala que hay una compra que también se adjunté a lo enviado a la Contraloria, al valof
seflalado anteriormente se compraron tres mil placas, ¢por qué no se compré una cantidad mayor,
que era la requerida, y se realiz6 una compra pequeiiita? Fue para hacerla después, ya que estaba e}
proceso de subasta inversa listo, y el SERCOP no lo permiti6 porque precisamente ya estaba en e}
proceso de catalogacion.

Dice que se tenfa como requisito para ser proveedor de placas, haber tenido al menos dos ventas de
por lo menos USD 400000 con el Estado en los dltimos cinco afios. Dice que a él le parece que eg
un direccionamiento de favorecer a quienes vendieron placas en los dltimos cinco afios al Estado.
Sefiala que hay dos denuncias presentadas en la Fiscalia, la una por cohecho y la otra por concusién)
que también son elementos que se han incluido. La Contraloria General del Estado, sera l4

encargada de determinar las responsabilidades de ser el caso, o de manifestarse diciendo que todo
esta en orden.

En relacion al tema del compromiso por parte del Ministerio de Educaci6n, quiere recordar que el
compromiso que la Agencia Nacional de Transito realizé fue que, a partir del periodo septiembre de
2018-2019 estard implementada la Seguridad Vial como un eje transversal. Desconoce 14
informacién que entregé a la Comisién el Ministerio de Educacién, por lo que él responde en base
a lo que el dijo. Manifiesta que en septiembre de 2018 se implementard, como ya lo menciond, la|
Seguridad Vial en las instituciones educativas.

Con relaci6n al cronograma dice, que lo hard con muchisimo gusto. Manifiesta que esta dispuesto a
informar en la Comisién todas las veces en las que sea convocado, pero sefiala que existe un espacio
Institucional en el que estaran los representantes del Consejo Consultivo y también las personas que
estan en el Pacto por la Vida, que son: transportistas, sociedad civil y universidades, a fin de
garantizar que ese plan operativo se cumpla.

Sobre el tema de transporte seguro, dice que el sistema del ECU 911 es un sistema interconectado a
nivel nacional, por lo tanto, la réplica de la informacién se tendria que hacer de manera inmediata.
Seiiala que si eso no est4 ocurriendo, se compromete en revisar si es un tema del sistema, en lo
personal dice que no cree que sea un problema del ECU 911 porque es un sistema a nivel nacional
interconectado, sin embargo, dice que tomara las medidas pertinentes.

En el tema de las mancomunidades, dice que como ANT han tenido problemas que han sido
ocasionados por los municipios que a la final terminan convirtiéndose en problemas de la
administracién central. Desde su perspectiva, menciona que desafortunadamente la ley les faculta
Unicamente para realizar exhortos a los municipios, por lo que no tienen una facultad sancionatoria.
Menciona que de lo que conoce, el COOTAD establece con claridad las autonomias y demas, que
tampoco quiere decir que pueden hacer lo que los municipios quieran, los municipios deberian
cumplir con las regulaciones emitidas por la Agencia porque son de obligatorio cumplimiento y en
muchos casos no se estd haciendo. La primera herramienta sefiala, es realizar el exhorto y las
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reuniones pertinentes y existe una posibilidad pero es inviable en donde se le faculta a la ANT &
intervenir el municipio. Lo que estdn planteando en las reformas a la LOTTTSV es que se
establezca la posibilidad de sancionar a quienes omiten los procesos como los estudios de necesidad
y la emision de titulos habilitantes, que en algunos casos se ha comprobado que emiten titulos qug
no les corresponden porque son de facultad privativa de la Agencia Nacional de Transito.

Finalmente, quiere referirse al tema de las tricimotos. Manifiesta que dentro del plan que est
planteado, se han enfocado en el tema de Seguridad Vial. Dice que si existen escuelas de
conduccion que dan licencias tipo Al, y ahora tienen varias escuelas que han presentado 13
solicitud, y si cumplen con los requisitos se les debe dar paso. Sefiala que va a pedir que se le
informe sobre el mimero de solicitudes que tienen y el tiempo estimado de contestacidn.

Interviene la Presidenta de la Comisién economista Elizabeth Cabezas Guerrero, y manifiesta
que como miembro de la Comision tiene varias inquietudes, en donde no quiere redundar en log
temas que han sido planteados por los distintos asambleistas.

Quiere comenzar comentando el tema de esta Comisién. En la Comisién durante estos meses dg
conformacién que ha venido funcionando, se han recibido varias comparecencias de sectores
autoridades, gremios y asociaciones, quienes han planteado distintos temas, desde algunos que
incluyen reformas a la ley. A partir de ello, sefiala que ha mantenido una conversacién extra formal
con quien preside la Comision de Desarrollo Econémico el Asambleista Esteban Albornoz, sefiala
que se encuentra aqui presente el asesor de €l, el sefior Reyes, quien entre paréntesis debe decir, ha
tenido expresiones descomedidas para la Comisién que ella preside y con algunos de los asistentes
motivo por el cual formalmente se quejé con el Presidente de la Comisién de Desarrollo y esperd
que €él le haya transmitido la preocupacién presentada. Dice que lo que estan planteando es que 13
Comision que ella preside tenga la posibilidad de manejar varias de las reformas que han sidg
presentadas por algunos gremios, es una aclaracién que va a tener que hacer el CAL, comd
Comision van a insistir en el rol para no tener ningin impedimento, sin embargo, le parece y comg
dijo el Presidente de la Comisién de Desarrollo Economico, ellos tienen otras reformas que deben
tratar, por lo que €l no veria mal que las reformas a la LOTTTSV sean tratadas por la Comision
Especializada Ocasional para Coordinar, Evaluar y Dar Seguimiento al Cumplimiento de las
Responsabilidades del Consejo Consultivo previsto en el Art. 23 de la Ley Organica de Transporte,
Transito y Seguridad Vial, asi que cualquier decisién al respecto le comunicara al Director de 14
ANT, y de la misma manera si necesita algtin tipo de informacién sobre el tema, le requerira en la
misma prioridad que la otra Comisién lo ha realizado. Sefiala que era importante realizar lal
aclaracion, y que también quiere hacer seguimiento a la conformacién del Consejo Consultivo.

El segundo tema al que quiere referirse y sobre el cual el Director de la ANT ya hizo referencia, es
el tema de la entrega de frecuencias. En la Comisién se han recibido un sin numero de quejas de
varias provincias, incluyendo a Esmeraldas que comparecio para presentar su malestar sobre el tema|
al que hizo referencia el Asambleista Diego Garcia. Hay empresas que han sido beneficiadas sefiala,
con la concesi6n de nuevas frecuencias a pesar de que en esas zonas ya existen otras empresas que
prestan el servicio, generando una competencia desleal y adicionalmente un riesgo en las carreteras
cuando se disputan las rutas y los horarios, lo cual incluso podria ser motivo del incremento de la
accidentalidad del pais. Dice que lo mencionado, queda para el estudio técnico y adicional que
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como ANT tengan que realizar. Le parece que en el tema de las frecuencias, se debe poner especidl
cuidado, se deberia realizar un estudio claro de las motivaciones y procedimientos bajo los cuales sp
han otorgado las frecuencias, porque incluso hay denuncias claras sobre el tema de pagos que se han
hecho en distintas provincias, lo cual generaria un acto de corrupcion evidente que causa unp

A

preocupacion por parte de la Comisién, que ahora es ya transmitida al Director de la Agenci
Nacional de Transito.

El tercer tema que quiere tratar es la red de tramitadores, mas alld de que esta red haya sid
desmantelada, como parte del trabajo de éstas redes existe una cantidad de licencias, de tramites, de
concesiones, que al momento supone, deben estar vigentes. La pregunta y el pedido que quier

platear es: qué mecanismos la ANT va a adoptar para poder dejar insubsistentes los trémites que ha
sido realizados de manera fraudulenta, la accién més correcta seria, invalidar por ejemplo la
licencias que aparte de ser ilegales no tienen ningun curso de por medio, y que generan el riesgo d¢
tener en las vias a una persona que no tiene la experticia para estar al mando de un vehiculo. Pide E;Ll
Director de la ANT que le de alguna explicacién al respecto y adicionalmente, menciona que e

muchas provincias en donde se detectaron ese tipo de situaciones, no necesariamente han sid
cambiados los directores de aquellas ciudades, y eso a su parecer, deberia ser analizado porque debg
existir algin tipo de responsabilidad de quién no se percaté a tiempo del cometimiento de este tip
de situaciones. Menciona que lo manifestado es un tema administrativo, pero lo plantea porque son
preocupaciones que han sido recibidas por la Comisién.
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El cuarto tema que debe mencionar es la existencia de las cimaras de seguridad en los taxis. Sefiald
que efectivamente ha sido un mecanismo muy positivo y efectivo para solventar tema de robos y
asaltos. En la Comision se ha recibido a distintos grupos de taxistas y su preocupacién se basaba en
que el mantenimiento los equipos de vigilancia y seguridad lo hacen empresas privadas, de acuerdd
al convenio existente con la ANT, éstas empresas habian concluido su periodo de convenio Y
actualmente, existen equipos que no estan operativos por la falta de este convenio. La pregunts
puntual es: si efectivamente al momento todos los equipos instalados en la provincia de Pichincha
tienen la cobertura de mantenimiento para garantizar que los equipos esten operativos.

El siguiente tema tiene relacién con los foto-radares. Manifiesta que no esta de acuerdo que esto seq
un tema de empresas privadas, en vista de que existe un riesgo de que esto se convierta en ur
negocio, como ya se ha confirmado en el caso de Loja, Ambato e Ibarra, puede ser que se quierd
priorizar el tema de recuperar la inversién que se hizo y no el servicio a la ciudadania. Sugiere que
se haga un andlisis un poco més detenido, menciona las reformas al COOTAD donde se ha hablado
justamente de las competencias de los municipios y la capacidad que ellos tiene de entregar ésta
facultad a una empresa, para lo cual, la Presidenta platea que éste mejor sea un servicio que den los
municipios, que ademas podria beneficiar a una municipalidad con ingresos econémicos al cobrar
ese rubro. Pide tener un analisis detallado con respecto al costo-beneficio de los foto-radares.

Un tema adicional importante es la revisién vehicular en el caso de las municipalidades sefiala.
Menciona que muchisimos de los municipios a nivel nacional, no tienen la revisién y en algunos
que si la realizan, lo hacen de manera ocular, es decir; no cuentan con una revisién técnica. En
primer lugar, la revisién de manera visual dice, no es ninguna garantia para el vehiculo, por lo que,
deberia existir algiin procedimiento para establecer plazos a los municipios, sefialando mecanismos
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de obligatoriedad, para que los vehiculos sean garantia de seguridad para los pasajeros.
Pide al Director de la Agencia Nacional, respuestas cortas y claras sobre sus observaciones.

Interviene el Asambleista Diego Garcia, quien manifiesta que de lo que coment6 anteriormente, €l
permiso fue suscrito por la Directora encargada de Titulos Habilitantes Diana Pacheco.

Hace uso de la palabra el Director de la Agencia Nacional de Transito. En el tema de las reforma
a la LOTTTSV sefiala que acudird las veces que sean necesarias a la Comisién. Solicit
formalmente a la Presidenta de la Comisién que le entregue una copia de las propuestas que haj
realizado las distintas asociaciones, gremios o personas de la sociedad civil para poder emitir u
pronunciamiento por parte de la ANT. Dice que respetara la decisién que tome el CAL y que cof
mucho gusto tratard, de ser necesario, en las dos comisiones los temas.

= == A ¢ 5 ]

En relacion a la asignacién de frecuencias, dice que se han hecho muchos estudios con personal
técnico. Menciona que han contratado al cuerpo técnico de la Escuela Politécnica Nacional para queé
haga el levantamiento y los estudios correspondientes sobre este tema. La solucién a este problema
menciona, es tener un estudio técnico que sirva de base.

Manifiesta que no han descartado la posibilidad de realizar una revisién integral de todos log
expedientes, es un tema que lo ha planteado Guillermo Abad de Justicia Vial. Estin coordinandd
con el Consejo de Participacién ciudadana sefiala, a fin de no cometer ningun tipo de irregularidad
en el proceso de veeduria y participacién ciudadana. ’

Sobre el tema del operativo y de que va a pasar con los documentos emitidos fraudulentamente
sefiala que definitivamente tienen que ser revocados. Pone como ejemplo que dentro de varias
revisiones posteriores a las que se hicieron, se determinaron varios tramites que se realizaron
fraudulentamente, como; emisién de licencias, recuperacion de puntos, reduccioén de multas, etc, y
menciona que todos esos tramites se estdn revirtiendo, lo cual va a contribuir con la
investigaciones, el ciudadano que pago USD 500 por recuperar sus puntos y de pronto se logrj
percatar de que ya no los tiene, lo mas seguro es que reclame o denuncie.

Dice que las acciones que se estdn tomando como un control permanente que debe existir y qug
dentro de la reforma institucional est4 generando una unidad de inteligencia de gestion, es un ente
de absoluta confianza de la Direccién Ejecutiva, que lo que hace es entrar a auditar de manera
permanente los procesos donde pueden existir riesgos morales. Pone como ejemplo a Azuay, dondg
se emitieron en el mes de diciembre doscientas licencias profesionales, donde se hace un estudio
muestrario que pide la documentacién de sustento de la emisién de dichas licencias para identificar
a funcionarios que no estén realizando el procedimiento de manera adecuada. Sefiala que es una
medida implementada en cada uno de los procedimientos de la Agencia Nacional de Transito.

En relacion al cambio de directores, dice que le han llamado varias autoridades, directores,

asambleistas, a fin de mencionar ese tema, donde ya se han tomado correcciones en algunos casos y
en otros estan en proceso de evaluacion, y de ser necesario se realizardn cambios.
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Transporte seguro, dice que es importante aclarar un tema, no es verdad que esta vencido el contrat
de mantenimiento de los kits de seguridad, sefiala que estd totalmente vigente. Manifiesta que s
reunio con el gremio de taxistas de Pichincha y también con la Federacién Nacional de taxistas, y €
reclamo de ellos es que el Estado invirtié ciento sesenta millones de délares en la infraestructur
para dotar de esos equipos a los vehiculos, y se los dio de manera gratuita en comodato a todos los
transportistas, y lo inico que se les pide es que hagan un pago de USD 28 anuales a fin de darle
mantenimiento. Sin embargo, dice que buscara la manera de realizar una reduccién de costos.
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El equipo de transporte seguro de la ANT monitorea y llama permanentemente a los 75 mil usuario
de transporte seguro, realizan el agendamiento de las citas para el mantenimiento, es decir llaman :
la cooperativa y le dicen que determinado vehiculo ya tiene que hacer el mantenimiento y dirigirse
un centro de mantenimiento, y pese a ello, existe un 30% de ausentismo y es esa la razén de porqug
varios de esos kits han dejado de funcionar.

B———0ur

Con el tema de los foto-radares, menciona que es un tema en el que tienen absoluta libertad los
GADs para poderlo hacer ellos con auto-gestién, el tema es que muchas veces las limitaciones son
de nivel técnico, porque se necesita tener el desarrollo del software y demas, por lo que muchos har
decidido hacer una concesién a empresas privadas. Dice que uno de los problemas de las
concesiones es que el Estado solo devuelve el dinero que han invertido y no se entregan los fondos
necesarios para el mantenimiento, y por ello los municipios han preferido las asociaciones piiblicg
privadas, asi se asegura el mantenimiento, la reposicién, el cambio y no estan supeditados a que e
Ministerio de Finanzas le de o no el dinero.

En relacion a los centros de revisién técnica vehicular, dice que existe un cronograma con tiempos y
responsabilidades establecidas trabajado con la Asociacién de Municipalidades del Ecuador, pero
lastimosamente ni la ANT, ni la AME pueden sancionar a los municipios si no cumplen, pero lo que
se deberda hacer es exponer ptiblicamente los nombres de quienes no estdn cumpliendo y este serd el
inico mecanismo de presién que ellos pueden tener. Manifiesta que la Agencia Nacional de Transitq
no monta los centros de revisién técnica vehicular, sin embargo, él se ha reunido con los
proveedores de centros de revisién técnicos a nivel nacional para pedirles que presenten una
propuesta y que se exponga a los alcaldes cuales son las alternativas que tienen.

La Presidenta de la Comision menciona que ella y varios asambleistas presentes son miembros de
la Comisién de GADs y estan tratando las reformas al COOTAD, dice que valdria la pena contar

con insumos de la ANT a fin de poder realizar las reformas necesarias dentro de la ley, con lo que se
lograria cubrir estos vacios legales.

Interviene el Director de la Agencia Nacional de Transito y manifiesta que respecto al tema de la
catalogacion se encuentran trabajando al respecto y ellos estan aportando sobre todo con el tema de
los valores referenciales. Con relacién a las camionetas del Oriente, dice que es necesario ser muy
claro, dice que hay camionetas doble cabina que son taxis y dentro de su contrato de operacién no
pueden realizar contrataciones con entidades publicas porque su modalidad de transporte no lo

permite, asi que no se trata de que el SERCOP quiere 0 no catalogarlo, sino que cada modalidad de
transporte tiene su finalidad y objetivos.
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REPUBLICA DEL ECUADOR

ASAMBLEA NACIONAL

La Presidenta de la Comisién economista Elizabeth Cabezas Guerrero agradece la
comparecencia del Director de la Agencia Nacional de Transito y de las y los asambleistds
miembros de la Comisién. Pide a la sefiora Secretaria que de lectura del siguiente punto del orden

del dia.
“TERCER PUNTO:
ASUNTOS VARIOS”

En vista de que no existe ningdn tema para tratar, siendo las diecisiete horas con cuarenta y seis
minutos, la Presidenta de la Comisién da por finalizada la sesién.

Econ. Elizabeth Cabezas Gue
DE LA COMISION
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SECRETARIA RELATORA

32

3



